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TYÖN TÄRKEIMMÄT VIESTIT

VELAT POIS
INFRASTAKIN

Korjausvelkaa on runsaasti
jäljellä maanteillä,

rautateillä ja silloilla.

Tarvitaan maanteiden,
rautateiden ja siltojen

korjausvelan
systemaattinen velanhoito-

ohjelma ja riittävä
rahoitustaso.

TIESTÖ AJAN
TASALLE

Moottoriteitä lukuun
ottamatta tiet ovat kapeita
ja ohituskaistoja puuttuu

merkittävästi valta- ja
kantateiltä.

Tarvitaan valtakunnalliset
ohjelmat teiden 4-
kaistaistamiselle ja

ohituskaistojen
rakentamiselle sekä
kummallekin riittävä

rahoitustaso.

RATAVERKKO
KÄYTTÖÖN
Rautateiden käyttö

keskittyy muutamiin
harvoihin ratoihin.

Tarvitaan
kuormitetuimpien ratojen
muuttaminen 2-raiteisiksi
ja ratojen kunnostamista,

jotta liikennöinti infran
osalta on mahdollista

nykyistä laajemmin
rataverkolla.

ENNAKOINTIA
INFRANPITOON

Teollisuuden investoinnit
on osattava ottaa jo
ennakolta huomioon

teiden ja ratojen
suunnittelussa,

rakentamisessa ja
kunnossapidossa.

Painopistettä on siirrettävä
liikennemäärien

tarkastelusta
toimitusketjujen
ymmärtämiseen.
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JOHTOPÄÄTÖKSIÄ SUOMEN TEISTÄ JA RADOISTA

VAHVUUDET

• Kattava tieverkko, joka palvelee laajasti eri toimialoja
• Päätieverkko, joka mahdollistaa painavat ja pitkät tiekuljetukset

(76 t / 34,5 m)
• Kattava erikoiskuljetusreitistö sekä tieverkon varareittisuunnitelmat
• Laadukkaat tie- ja ratayhteydet valtaosaan Suomen merisatamista
• Tie- ja rataverkko mahdollistavat laajan raakapuuterminaalien verkoston

ja raakapuun kuljetusketjut
• Valtion tieverkon lisäksi laaja yksityistieverkko useiden toimialojen

käytössä. Esimerkkeinä maa- ja metsätalous, energiasektori ja matkailu.

NYKYTILAN VAHVUUDET

HEIKKOUDET

• Tie- ja rataverkon suuri ja kasvava korjausvelka – nykyinen ja tuleva
kuormitus uhkaa siirtää yhä suuremman osan verkosta heikompaan
tilaan. Korjaus maksaa myöhemmin moninkertaisesti.

• Pintakunnon lisäksi rakenteiden kunto on heikentynyt
• Ajoradan ja pientareen kapeus on ongelmana monilla pääteilläkin
• Moottoriteitä ja eräitä valtatieosuuksia lukuun ottamatta teiltä

puuttuu ohituskaistoja. Teiden kapeus lisää liikenteen häiriöalttiutta ja
heikentää liikenneturvallisuutta.

• 1-raiteisten ratojen suuri osuus lisää rataverkon häiriöalttiutta
• Ratojen digitalisoinnista eli kulunvalvontajärjestelmän

modernisoimisesta ei saada suurinta hyötyä irti 1-raiteisilla radoilla
• 1524 mm raideleveys poikkeaa muusta Euroopasta, mikä heikentää

liikenteen yhteensopivuutta mm. Ruotsin ja Norjan suunnassa

NYKYTILAN HEIKKOUDET

MAHDOL-
LISUUDET

• Logististen alueiden laajentumiskehitys Kehä III:n alueelta kohti Kehä V:n
aluetta ja edelleen Tampereen seudulle. Toiminta-alueen laajentuminen
tasoittaa teiden kuormitusta ja parantaa logistiikan toimintavarmuutta.

• Tiiviimpi kytkentä NATO-maihin Ruotsin ja Norjan tie- ja ratayhteyksien
avulla. Tarvitaan ratkaisuja maiden eri raideleveyden ongelmaan.
Päärata erityisen tärkeä. Tarkemmat analyysit raideleveysselvityksessä.

• Tie- ja rataverkon älykkyyden lisääminen voi parantaa nykyisen fyysisen
infran palvelukykyä, vähentää häiriöitä ja tarjota sujuvamman
toimitusketjun teollisuudelle

• Teiden ja ratojen parannustoimenpiteiden rahoituksen oikealla
kohdentamisella voidaan tavoitella suurinta vaikuttavuutta

• Tie- ja rataverkon palvelutason parantaminen lisää Suomessa toimivan
vientiteollisuuden sekä kotimarkkinoiden kilpailukykyä

• Sujuvamman liikenteen edistäminen parantaa kuljetustaloutta ja
vähentää ympäristökuormitusta

TULEVAISUUDEN MAHDOLLISUUDET

UHAT

• Häiriötilanteissa harva rataverkko ja vaihtoehtoisten yhteyksien
puuttuminen, mm. päärata monin paikoin 1-raiteinen

• Uusia teollisia investointeja suunnitellaan laajasti Suomeen. Vihreän
siirtymän investointeja kaavaillaan jopa 150 miljardin euron arvosta.
Rakennusaikaisten tiekuljetusten määrän noustessa infran heikko kunto
ja kapasiteettipuutteet tulevat aiheuttamaan ongelmia.

• Tieverkon standardipuutteet voivat aiheuttaa häiriöitä toimitusketjuihin
ja heikentää liikenneturvallisuutta

• Väestönkasvu pääkaupunkiseudulla voi lisätä häiriöitä, kun Kehä III:n
alueen logistiikkavyöhyke ruuhkautuu

• Tulevaisuudessa ilmastonmuutoksen vaikutukset, kuten myrskyt,
kelirikko ja liukkaat ajokelit voivat aiheuttaa ongelmia liikennöinnille sekä
tie- ja rataverkon rakenteille

• Vesistösiltojen kunto rapautuu käytön kasvaessa erityisesti Itä- ja
Pohjois-Suomessa, korjauksen aikana kiertoreitit voivat olla pitkiä

TULEVAISUUDEN UHAT
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https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/697c1f25-332b-40ed-9d61-ce3e801e051c/073c1b82-40a1-45df-93d6-3301a88b778e/RAPORTTI_20230412070136.PDF
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TYÖN TAUSTA JA TAVOITE

Työn päätavoitteena on selvittää Suomen maakuntien liikenneinfran
vahvuudet, heikkoudet, mahdollisuudet ja uhat. Tulokset palvelevat
infran ylläpidon ja kehittämisen kohdentamista yritysten näkökulmasta.
Niukkojen resurssien vaikuttavasta kohdentamisesta hyötyvät
elinkeinoelämä ja julkinen sektori ja sitä kautta koko Suomen kilpailukyky.

SWOT-analyysiä eli nykytilan vahvuuksien ja
haasteiden sekä tulevaisuuden mahdollisuuksien ja
uhkien analyysiä käytetään yleisesti erilaisten
strategioiden suunnittelussa ja vertailussa.
Liikenneinfra on kilpailukykytekijä ja parhaillaan
logistiikkapalvelujen vihreä murros koskettaa kaikkia
toimialoja ja liikennemuotoja. Lisäksi Suomeen on
suuntautumassa ennen näkemätön vihreän siirtymän
teollinen investointiaalto, jonka edellyttämät logistiikan
ja liikenneinfran tarpeet on tunnistettava ennakkoon.

Väylävirasto on tehnyt Liikenne 12 -suunnitelman
mukaisesti liikenneväylien investointi- ja
ylläpitosuunnitelmat, joista investointisuunnitelma on
äskettäin ollut lausuntokierroksella. Liikenne 12 -
suunnitelman teossa pyrittiin ottamaan huomioon
myös elinkeinoelämän viestit, mutta alueellisesti
yhtenäinen kokonaiskuva erityisesti uusien teollisten
investointien näkökulmasta puuttuu. Liikenneverkon
strategisessa tilannekuvassa tarkastelu painottuu
erityisesti väylien tilan arviointiin – palvelutasoon,
liikenneturvallisuuteen ja standardiin.

Tässä SWOT-analyysissä viranomaisten tekemää
tarkastelua täydennetään arvioimalla liikenneinfran
kykyä palvella elinkeinoelämän kuljetustarpeita nyt ja
tulevaisuudessa.

SWOT-analyysin avulla nähdään, mitkä ovat Suomen eri
maakuntien liikenneinfran kriittiset pisteet, joihin olisi
kohdennettava toimenpiteitä. Elinkeinoelämää on
kaikkialla Suomessa ja liikenneinfran tarpeet vaihtelevat
toimialoittain.

Uusia investointeja on syntymässä erityisesti vihreään
teollisuuteen eri puolille Suomea. Tulevaisuuden
mahdollisuudet ja uhat vaikuttavat Suomen
kilpailukykyyn ja investointien vetovoimaan.
Liikenneinfran ja logistiikan tulee olla elinkeinoelämälle
mahdollistava tekijä eikä se saa muodostaa yritysten
toimintaa heikentäviä uhkia.

Työssä tarkastellaan
liikenneinfran kykyä vastata

elinkeinoelämän tarpeisiin nyt
ja tulevaisuudessa

Väylien tila

Kuljetukset

Elinkeinoelämän
profiili

Tulevaisuuden
suunnitellut
investoinnit
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https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/liikennejarjestelman-suunnittelu/investointiohjelma
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LIIKENNEVERKOT OVAT SUOMEN
KILPAILUKYVYN PERUSTANA

SAAVUTETTAVUUS

TURVALLISUUS

KESTÄVYYS

266,7 MRD. €
Suomen BKT 2022

* Tilastokeskus
ennakkotieto

81,5
MRD. €
Suomen

tavaravienti
2022 (Tulli)

32,3
MRD. €
Suomen

palveluvienti
2022 (Palta)

1,5 mrd. €
Valtion liikenneverkon ylläpito

2022 (Väylävirasto)

0,5 mrd. €
Valtion liikenneverkon

investoinnit 2022 (Väylävirasto)

+

150 MRD. €
suunnitellut

teolliset
investoinnit

(elokuu 2023)
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TYÖN TARKASTELUKEHIKKO

Alueiden
toiminnallinen

profiili

Alueiden suunnitellut
teollisuuden

investoinnit ja liikenne- ja
kuljetustarpeet

Teiden ja ratojen palvelukyvyn analyysi

Alueiden
liikenteellinen

profiili

Suomen muuttuva
toimintaympäristö

Vastaavatko tiet ja
radat teollisuuden
nykyisiin tarpeisiin?

Vastaavatko tiet ja
radat teollisuuden

tulevaisuuden
tarpeisiin?

LIIKENNETURVALLISUUS
HÄIRIÖTTÖMYYS
ENNAKOITAVUUS
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TYÖN SISÄLTÖ
1. Taustoitus aiheeseen

• Muuttuva toimintaympäristö

• Toiminnallinen profiili

• Liikenteellinen profiili

• Suunnitellut teolliset investoinnit ja
niistä seuraavat kuljetukset

2. Tieverkon alueellinen tarkastelu

• Tieverkko ja kuljetukset

• Tieverkon tila

• Raskas liikenne pääteillä

• Pääteiden kunnon data-analyysi

• Alemman tieverkon kunnon data-
analyysi

3. Rataverkon alueellinen tarkastelu

• Rataverkko ja kuljetukset

• Rataverkon tila

• Rataverkon data-analyysi

4. Alueelliset johtopäätökset

• Maakuntakohtaiset tietokortit tie- ja
rataverkon palvelukyvystä

6
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1
SUOMEN ALUEIDEN

PROFIILIT
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MUUTTUVASSA TOIMINTAYMPÄRISTÖSSÄ SUOMEN INFRAA
KATSOTTAVA UUDESSA VALOSSA

X

Venäjän ja Aasian suunnan
tie- ja rautatiekuljetukset
loppuneet suurelta osin

Venäjältä kuljetetaan edelleen
nikkelikiveä Suomeen ja
lannoitteita Suomen kautta
maailmanmarkkinoille

Kuljetusvirrat
kääntyvät entistä
voimakkaammin
idästä länteen

Tie- ja ratainfran
toimivuus takamailta
satamiin korostuu

Poikittaisyhteyksien
tarve voi kasvaa

Jokaisella alueella
oma roolinsa
kokonaisuudessa

Itärajan alueet
uudessa tilanteessa rooli

takamaana kasvaa

Keskiset alueet
välittäjäalueiden kyky välittää

kuljetusvirtoja korostuu

Läntisen maarajan alueet
maakuljetusten rooli kasvaa

Läntiset ja eteläiset rannikkoalueet
merilogistiikan solmujen rooli kasvaa ja

toimintakyky kriittistä

Rengastetut alueet ovat viitteellisiä, eivät eksakteja
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MAAKUNTIEN TOIMINNALLINEN PROFIILI
Elinkeinoprofiilia on tutkittu sen pohjalta, miten iso osa alan X työpaikoista on kussakin maakunnassa verrattuna maakunnan osuuteen
kaikista työpaikoista. Tällöin tunnistetaan erityisalat, mutta kaikkialla paljon työllistävät alat, kuten kauppa sekä sosiaali- ja terveysala, jäävät
huomiotta. Luokittelussa on pyritty korostamaan toimialoja, joiden työpaikat ovat yksityisellä sektorilla.

Elinkeinoprofiili: erityisiä painopistealoja
= aloja, joiden työpaikoista erityisen suuri osuus on ko. alueella

Palveluiden
osuus

Jalostuksen
osuus

Alku-
tuotannon
osuusTyöpaikkoja

Tavara-
tuonnin arvo,
milj. €

Tavara-
viennin arvo,
milj. €

BKT,
€ / as.VäestöMaakunta

IT-ala, toimisto- ja hallinnolliset työt, öljynjalostus81,8 %16,3 %0,5 %835 90040 96219 34155 5401 733 000Uusimaa

Ajoneuvojen valmistus, lääketeollisuus, kemianteollisuus, koneteollisuus72,3 %23,7 %2,7 %203 1005 7718 03939 990485 600Varsinais-Suomi

Metallien jalostus, koneiden valmistus, elintarviketeollisuus66,0 %29,3 %3,4 %86 1002 2814 85937 370212 600Satakunta

Metallien jalostus, mineraalituotteiden valmistus, elintarviketeollisuus70,2 %25,4 %3,3 %63 9001 1311 82935 860169 500Kanta-Häme

Kumiteollisuus, tekstiiliteollisuus, paperi- ja kartonkiteollisuus, toimistotyöt74,3 %22,5 %1,8 %223 3004 3035 92740 410532 700Pirkanmaa

Elintarviketeollisuus (juomat), huonekaluteollisuus, sahateollisuus68,7 %27,2 %2,7 %76 0001 2182 05433 090204 500Päijät-Häme

Paperi- ja kartonkiteollisuus, logistiikka, kemianteollisuus74,3 %22,0 %2,4 %60 6001 0073 18141 980159 500Kymenlaakso

Paperi- ja kartonkiteollisuus, metallien jalostus, kaivostoiminta71,7 %24,1 %3,0 %47 3005232 58337 620125 400Etelä-Karjala

Lääketeollisuus, sahateollisuus, metsätalous71,3 %21,1 %6,4 %49 30031147833 470130 500Etelä-Savo

Alkutuotanto ja kalastus, metalliteollisuus72,0 %21,4 %5,4 %98 9006411 92536 190247 700Pohjois-Savo

Kumi- ja muoviteollisuus, metsätalous, metalliteollisuus70,6 %23,1 %5,2 %60 6004451 02933 140162 500Pohjois-Karjala

Metsätalous, metsäteollisuuden eri alat, koneteollisuus73,3 %22,1 %3,2 %106 3001 2812 85035 560272 400Keski-Suomi

Elintarviketeollisuus, alkutuotanto, metalliteollisuus, sahateollisuus65,8 %25,8 %7,3 %77 30082177334 640190 800Etelä-Pohjanmaa

Sähkölaitteiden valmistus, ajoneuvojen valmistus, kumi- ja muoviteollisuus63,4 %30,7 %4,9 %79 1001 9383 65640 490176 300Pohjanmaa

Metallien jalostus, alkutuotanto, kemianteollisuus69,1 %23,7 %6,2 %28 0002 9262 37338 72067 800Keski-Pohjanmaa

Elektroniikan valmistus, metallien jalostus, sahateollisuus, kaivostoiminta71,7 %23,4 %3,9 %168 2002 3612 19536 650416 500Pohjois-Pohjanmaa

Metallien louhinta, metsätalous, matkailuala73,8 %20,0 %5,4 %27 5009452034 92070 500Kainuu

Metallien louhinta ja jalostus, matkailuala, metsätalous74,4 %20,3 %3,7 %71 1002 4094 24439 060175 800Lappi

Vesiliikenne, kalastus, matkailu78,5 %14,9 %3,8 %14 60038511340 05030 400Ahvenanmaa

Aineistot: Tilastokeskus 2023, Tulli 2023
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MAAKUNTIEN LIIKENTEELLINEN PROFIILI
Taulukossa on esitetty maakunnittain eri toimialojen kuljetussuoritteet (tonnikilometrit) tieliikenteessä Tilastokeskuksen tavarankuljetustilastojen
2017–2021 perusteella. Kunkin toimialan osalta taulukkoon on korostettu ne kolme maakuntaa, joissa kuljetussuorite on suurin. Korostuksissa ei
ole huomioitu maakunnan tieverkon pituutta tai asukasmäärää, vaikka ne toki vaikuttavatkin kuljetussuoritteen suuruuteen.

Muut
kuljetukset, tkmMuut alat, tkm

Teknologia,
tkm

Rakentaminen,
tkmMetsä, tkmMetalli, tkm

Maatalous,
tkmKemia, tkmEnergia, tkm

Elintarvike,
tkm

Tieverkon
pituus, km

Toimiala
Maakunta

29 941 0001 566 00010 268 00077 390 000332 535 0008 501 0006 945 00063 541 00044 804 00020 254 000491Etelä-Karjala

93 049 00015 063 00035 097 00072 666 000123 781 00023 288 00059 505 00021 216 00013 594 00078 893 0002 198Etelä-Pohjanmaa

91 189 00011 060 00028 276 00074 411 000370 217 00013 101 00017 038 00018 548 00035 729 00091 422 0001 611Etelä-Savo

10 093 0003 205 00013 998 00012 893 000116 415 0003 729 0008 273 0001 941 0003 024 0009 274 0001 024Kainuu

115 754 00033 074 00031 500 000173 942 000153 391 00027 330 00045 135 00035 787 00023 787 00074 878 000679Kanta-Häme

20 922 0005 759 0007 587 00029 044 00064 996 00014 325 00011 202 0007 968 0003 549 00010 067 000595Keski-Pohjanmaa

356 723 00034 711 00096 889 000151 757 000635 757 00076 171 00063 553 00046 828 00046 878 000282 863 0002 320Keski-Suomi

53 188 00016 544 00018 742 00084 961 000300 485 0009 210 0009 177 00067 109 00045 800 00030 734 000497Kymenlaakso

53 204 0003 826 00021 215 000135 716 000177 692 00050 157 0009 832 0009 178 00041 406 00015 975 0002 329Lappi

224 165 00041 764 00088 730 000216 320 000325 011 00060 368 00074 681 00038 448 00035 018 000145 272 0002 128Pirkanmaa

60 232 00011 774 00031 515 00096 779 000125 751 00032 690 00038 106 00043 178 00018 556 00019 532 000867Pohjanmaa

32 819 0001 234 00019 964 00079 646 000248 240 0003 311 00011 266 00014 556 00036 478 00019 328 0001 655Pohjois-Karjala

260 169 00019 552 00088 081 000235 621 000439 867 000129 383 00058 370 00048 657 00063 922 000197 089 0003 241
Pohjois-
Pohjanmaa

130 756 00013 526 00049 672 000101 628 000330 185 00029 715 00042 059 00030 488 00037 555 000124 050 0002 173Pohjois-Savo

229 495 00031 182 00063 219 000144 504 000318 906 00044 496 00033 250 00039 285 00032 036 000217 165 000869Päijät-Häme

57 394 00010 726 00026 407 000133 453 000347 824 00034 682 00031 258 00067 374 00020 999 00015 522 0001 368Satakunta

393 782 00088 631 000145 984 000721 942 000367 263 00077 153 00063 261 00089 304 000164 222 000317 262 0001 387Uusimaa

119 575 00016 627 00057 465 000217 873 000167 479 00030 132 00059 739 00048 142 00030 814 00091 005 0001 598Varsinais-Suomi

2 332 450 000359 825 000834 609 0002 760 546 0004 945 796 000667 742 000642 649 000691 547 000698 170 0001 760 586 00027 032Koko Suomi yht.

Tieverkon pituus sisältää valtatiet, kantatiet ja seututiet. Väylägeometrioita on
yksinkertaistettu ja jako maakuntiin on suurpiirteinen.
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KULJETUSSUORITTEIDEN JAKAUTUMINEN MAAKUNTIEN SISÄLLÄ
Taulukossa on esitetty maakunnittain eri toimialojen kuljetussuoritteet (tonnikilometrit) tieliikenteessä Tilastokeskuksen tavarankuljetustilastojen 2017–2021
perusteella. Sarakkeissa tavaralajeille merkityt prosenttiosuudet kuvaavat ko. tavaralajin osuutta maakunnan kokonaiskuljetussuoritteesta – jokaisella rivillä
”tkm”-sarakkeiden arvojen summa on siis 100 %. Yksittäiset taulukon arvot on väritetty sinisellä, mikäli tavaralajin kuljetussuoritteen osuus jossakin
maakunnassa on yli kaksinkertainen verrattuna koko Suomen keskiarvoon. Vastaavasti punaisella väritetyt arvot kuvaavat tilannetta, jossa tavaralajin
kuljetussuoritteen osuus tietyssä maakunnassa on alle puolet koko Suomen keskiarvosta.

Muut
kuljetukset, tkmMuut alat, tkm

Teknologia,
tkm

Rakentaminen,
tkmMetsä, tkmMetalli, tkmMaatalous, tkmKemia, tkmEnergia, tkm

Elintarvike,
tkm

% Suomen
tieverkostaMaakunta

5,0 %0,3 %1,7 %13,0 %55,8 %1,4 %1,2 %10,7 %7,5 %3,4 %1,8 %Etelä-Karjala

17,4 %2,8 %6,5 %13,6 %23,1 %4,3 %11,1 %4,0 %2,5 %14,7 %8,1 %Etelä-Pohjanmaa

12,1 %1,5 %3,8 %9,9 %49,3 %1,7 %2,3 %2,5 %4,8 %12,2 %6,0 %Etelä-Savo

5,5 %1,8 %7,7 %7,1 %63,7 %2,0 %4,5 %1,1 %1,7 %5,1 %3,8 %Kainuu

16,2 %4,6 %4,4 %24,3 %21,5 %3,8 %6,3 %5,0 %3,3 %10,5 %2,5 %Kanta-Häme

11,9 %3,3 %4,3 %16,6 %37,1 %8,2 %6,4 %4,5 %2,0 %5,7 %2,2 %Keski-Pohjanmaa

19,9 %1,9 %5,4 %8,5 %35,5 %4,3 %3,5 %2,6 %2,6 %15,8 %8,6 %Keski-Suomi

8,4 %2,6 %2,9 %13,4 %47,2 %1,4 %1,4 %10,6 %7,2 %4,8 %1,8 %Kymenlaakso

10,3 %0,7 %4,1 %26,2 %34,3 %9,7 %1,9 %1,8 %8,0 %3,1 %8,6 %Lappi

17,9 %3,3 %7,1 %17,3 %26,0 %4,8 %6,0 %3,1 %2,8 %11,6 %7,9 %Pirkanmaa

12,6 %2,5 %6,6 %20,2 %26,3 %6,8 %8,0 %9,0 %3,9 %4,1 %3,2 %Pohjanmaa

7,0 %0,3 %4,3 %17,1 %53,2 %0,7 %2,4 %3,1 %7,8 %4,1 %6,1 %Pohjois-Karjala

16,9 %1,3 %5,7 %15,3 %28,5 %8,4 %3,8 %3,2 %4,1 %12,8 %12,0 %
Pohjois-
Pohjanmaa

14,7 %1,5 %5,6 %11,4 %37,1 %3,3 %4,7 %3,4 %4,2 %13,9 %8,0 %Pohjois-Savo

19,9 %2,7 %5,5 %12,5 %27,6 %3,9 %2,9 %3,4 %2,8 %18,8 %3,2 %Päijät-Häme

7,7 %1,4 %3,5 %17,9 %46,6 %4,7 %4,2 %9,0 %2,8 %2,1 %5,1 %Satakunta

16,2 %3,6 %6,0 %29,7 %15,1 %3,2 %2,6 %3,7 %6,8 %13,1 %5,1 %Uusimaa

14,3 %2,0 %6,9 %26,0 %20,0 %3,6 %7,1 %5,7 %3,7 %10,8 %5,9 %Varsinais-Suomi

14,9 %2,3 %5,3 %17,6 %31,5 %4,3 %4,1 %4,4 %4,4 %11,2 %100,0 %Koko Suomi

Tieverkon pituus sisältää valtatiet, kantatiet ja seututiet. Väylägeometrioita on
yksinkertaistettu ja jako maakuntiin on suurpiirteinen.
























































































